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Le 16 Janvier 1945, plus de 550 bombardiers lourds attaquérent les centres
industriels et les raffineries du Reich. Le 448° groupe de bombardement figu-
raik parmi ces unités qui bombardérent une usine do carburant synthétique 4
Dresde, d'une altitude de 6700 m. Dick Dugees, e mitraillour de tourelle
dorsale dans Rosfe-Rivels, du 448* groupe de bombardement 4 Seething,
effectuait sa seconde mission, If se rappelie:

“ M filimes touckés au-dessus de ka zone de 'objectf of nous commencimes
d perdre-du cartsrant. Le bombardwer avait été touchd au nrvean des réseneoirs
Mogis regesiames a revenir jusgu’s Lille, dans le Moed de la France, mais nous ne
pouviens pas traverser la Manche. En finode cormpte, be carburant fut épuisé, les
mcdeurs o eeend of nous dumes nows poser dans un parc; juste b Pexténeur de
Lie: [L'équipage revint & Seething o0 an keur donna un nouveau B-24 qu'ils
baptedrent YWindy-YWinme. Le 28 jomaer, cel apparel] ful toucheé ausdessus de
Dortmund. Son pilate parvint & ramener b bombardier en sureplant Fallemagne
el la France tandk que 'dguipage jetall par-dessus boed lout oo qui n'étast pas
visste | ['appared.] Moud Times touchés plusieurs fols. Wiinnie avall tellomeni

d'impacts que cétalt exactement comme o noud vollond ag confact direct de
Faie. L Liberabor me woli: pas teés Been avec frois motewrs au ras de la cime dos
arbres, mais nous sommes restés en Palr en jetant loud ee gue nous pounvions -la
ridia, les bandes de cartouthes el méme les mitralleuses. [Wirvie 5 posa fina.
lement frain rentré au Luxembourg,] Les arbees de petite aille furent sectionnds
el aved son train rentre, Winnde derapa. Je pensas qud Masvdes ne 5 armblerakl
feraal mads i finid par heurber un foged, Buls ee fut le silente, Dorant un moment,
& crus wrasment que j'etes mort. ke rampal pour sortic die Bombardier [ oo le
fusedage s'¢talt brist en dews, Aucun des dis aviateurs & bosd ne ful blesse,
ils étalent uste sévbrement contusionnés-mals pas de sang ou quod que oo ful

Chdleyian . Rode-Rivel du 448 Ercaips de Batibgsdiemen| el 3 Eoiasa 4 Lille, e Feance
Ie U6 o 10448, A gauche, Bichiiend Hanny Dugper, ke milralleur dorsal

Eryhalil & drdale | & |':.lu|.: ¥ Life, un [l 240 de la TAY escadiille de Bombandemant

g A5 Erpupes de Bomsbandement, ©8crata ao deoollage h Hossham Saing Faith, i oo
i un vl o enfraimement, le 10 jamser TS

A canire & deodle | Line (olonng ge fumds wgnabe L fe 0 un Libsevibor du a4l groupe
fe BamEuioenent & S AU

Ln Bk § draite: Dy amBulences o des comiom b Seolbeng, enneigd, en 19404 1948




A Mandre, le dimanche 28 janvier 1945, la neige
est lombée abondamment pendant la nuit. Avec le vent, alie
a formé des congéres qui rendent la circulation difficile,
M. André Trompette de Mandre se souvient d'avoir passé |a
matinée 4 dégager les routes locales avec les habitants de
Termévitie  Chatillon,
mmuoouErl

A Blanzée, pelit village voisin, ce dimanche aprés-
midi est bien calme pour la dizaine d’habitants. La neige et le
repos dominical invitent les gens h rester chez eux. Abel
Bazin se trouve ce jour-id chez Henri Moutaux, La, entre
jeunes, on joue aux cartes pour passer le temps. |l @8l envi-
ron 3 heures de I'aprés-midi quand, loul a coup, Abel aper-
colt par la fenélre quelque chose d'énorme qui se déplace
vers Mandre, & trés basse allitude. La surprise esl grande :
toul le monde se précipile a |a fenétre pour vair un gros bom-
bardier qui semble en difficulté, On perd I'avion de vue el
avec des cris el des exclamations qui alertent loule la mai-
Mandee et zes envirens sonnée, pelits el grands sortent a loule vilesse pour voir
* Pévanement du jour * car on est certain que I'appareil ne
peut aller bien loin,

En effet, lavion @ sortl son train d'atterrissage et va tenter de se poser or catastrophe,
Comme on l'apprendra plus tard, le pilote a repéré une lrouée enire deux parcs délimités par des
poteaux bien visibles dans la neige. C'es! 14 que I'avion touche le sol et qu'il semble glisser maintenant
sur le grand tapis blanc, Toul se passe a mervellle, 'avion est sur le point de s'immobiliser quand,
soudain, Il plque du nez et se refrouve la queue an Iair, La " role " d'un fossé caché par la neige 4
bloqué la roue centrale qui s'est cassee, déséquilibrant 'appareil,

= L'avion se trouve a

' @nviron 150 métres de la route
| — _ﬂr-"— : Mandre-Blanzée. Les dix hom-
\ " mes de l'équipage sont sains

ot saufs mais ils ont peur d'étre
lombés en zone ennemie.
hussi, ils restent dans I'appa-
reil, occupant les tourelles,
préts 4 se défendre avec leurs
mitrailleuses 12,7, Les habi-
tants des villages voisins arri-
vent sur les lieux mals, devant
Iattitude hostile des aviateurs,
iis n'osent pas approcher,

Larrivée des Amér-
cains canlonnds & Chatillon va

dénouer la situation, Les avia-
I s"aglt d'un B 24 Libdrator, bombardier américain gl revesait d"une missien

4 By
de bombardement sur 'Allemagne, Touché par la D.CA. i n's pi rejoimire s base of teurs ont reconnu les G.|. s
i 'ear pond en cataxtrephe sir le territnire de Mandre. avec leurs véhicules qui ont
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bien du mal & se frayer un passage dans la neige pour atteindre 'avion. Tout heureux, les aviateurs
sortent de l'appareil et se dirigent vers leurs sauveleurs, C'esl I'euphorie générale : on s'embrasse. on
se congratule.., Aprés ces effervescences, les avialeurs prennent place dans un G.M.C. qui les am-
mene vers Chatilion. Sur place, quelques soldats resteront pour garder I'appareil, le temps de récupé-
rer les mitraifleuses et le matériel utilisable. La carcasse de l'avion demeurera longtemps en I'état
avanl d'élre démontée et emmende par des ferrailleurs.

D'aprés les témol-
gnages de MM. Abel Bazin,
Guy Trompetle et André Trom-
petle de Mandre el de
Blanzée. Décembre 1996,

Clest dans cette poaition bien peu
confortable que les aviateurs inguiens
ol affendi.,, fes secour

Le = Windie Winnie = seva longtemps Vartraction
fovwle. O views le volr de fous fes villoges volsing.
V Virvant de appareil, on remargue fes frous provoguds
st few ehars W fr Flak olfemvgmde.

Ao a la ehance de possdder un apparedl, on pread
fa phate sowvends. e gawche d deoite @ Veonne Charlonic
et Anroinette Hazin, Sier lex penvny la petite Andvde Trom-
pete. Debour sur la carlingne, le jewne Mare Rickard de
Meramville,
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Crme photo du = Bindy Winmie =
a fié prise 4 Secthing en Anglererre.
Elle nous a fié envoyée par Tom
Brittan, nofre it @inglais
gl mouy donne les explications sui-
vanlecs concermant be dessin dfcorant
le carlingwe: e vent (Windy) @ diévitu
cette charmanie feune fille (Winnic)
qui perd son soutien-gorge of se3 bav.
Ley denx momy peind swe Ie fuselage
soni crux du pilste de ["époque

= (hwck ot du navipaienr = Larry T
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Tom Brittam mous @ trouvé bl corte doy terrains d'aviation de la répion de Norwich. Les nom: s ferrain n!-‘ilh
divpanition dey Amdricainy sont dany bey eectangles niirsSecthing et la bave de ddpart din Windy Winnie, Elle ext situde @ 10 Lbm
g vl e Noreich, Ailcbridpe of Sneticrion Heath sont Sanires baves cifed dlapii B didwmeais
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'un d C

L'équipage du Windy Winnie se souviendra longtemps de ce mois de janvier 1945 -
en effet, le 16, il sortail vivant du crash de son avion prés de Lille. Rapatrié en Angleterre, il repartait en
mission de bombardement sur I'Allemagne avec le Windy Winnie. C'était un B-24 J en aluminium, sans
peinfure. Il était rattaché a la 714%™ ascadrille du 448+ groupe de bombardement basé & Seething
prés de Norwich, Le pilote était le lieutenant Ray E. Custer. Dick Cugger, le mitrailleur de la tourelle
superieure, raconte ce qu'il a vécu :

« Le dimanche 28 janvier 1945 & 11h59, notre avion le Windy Winnie, décolie de Seething
pour aller bombarder les dépdts de carburant de Dorimund dans la valiée de la Ruhr. I fail irés froid ce
jour-la. Nolre avion fonce vers son objectif sans rencontrer de Flak ou de chasseurs ennemis.
Au-dessus de Dortmund, s Flak se met & nous canarder. Nous avons pas encore eu le temps de
larguer nos bombes que déja nous sommes fouchés. L'appareil décroche brutafement el plonge vers
le sol. Nos bombes, su liev de tomber & lextérieur, roulent dans I'avion : cest la panigue... Enfin, le
pilote réussit & reprendre le contréle de I'appareil qui se stabilise 8 seulement quelques dizaines de
métres du sol au milieu des chapelels de bombes larguées par les autres escadrilles.

C'ast une chance, personne n'est vraiment blessé mais nos instruments de vol sont dé-
lruits et nous ne savens pas ol nous sommes. Nous survolons des reservolrs qui explosent et les
Alfernands nous tirent dessus. Nous réussisons & pousser et a larguer foutes les bombes. Nous jefons
aussi les bandes de mitrailleuses ef les caisses de munitions pour alléger l'avion. Nous parvenons &
sortir de son inconfortable position, le mitrailleur de la tourelie ventrale qui 5'élail refrouvé coince Ia téte
en bas.

Nous passons maintenant su-dessus d'un terrain d'aviation aflemand, Nous volons si bas
que nous touchons presque les tours de DCA. Nous voyons méme les pilotes se précipiter dans leurs
avions pour nous prendre en chasse. Plus d'une fois, on essuie des lirs el la carlingue es! si trouée
que nous sentons les couranls d'air. L'arriére de 'appareil est dans un piteux étal : I'huile et le carburant
s@ repandent pariout ei 'avion continue quand méme & voler...

Alteint par la Flak, un des moteurs es! délruit, Continuer & voler si prés du sol avec seule-
ment trois moteurs semble impossible, aussi nous Jetons toul & lextérieur : éguipement radio, approvi-
sionnements ef méme nos armes, Nous gardons le cap sur l'ouest sans savoir &/ nous sommes fou-
Jjours en Allemagne. Le sol est bianc et on ne peut rien voir si ce n'est les lignes éleciriques que le pilole
réussi & éviter.

Nous nous rapprochons de plus en plus du sol. Inguiets, nous aftendons le grand choc...
Un grand bruit ef une grande secousse, puis des bonds successifs el l'appareil se met & glisser sur ses
roues qui se bioquent dans un pelit fossé immaobilisant du méme coup lavion. N régne un silence de
mort fandis gue des flocons de neige se posent doucement sur lappareil dislogué. Le pilote se trouve
coince ef nous avons du mal & le libérer car nous avons Jelé tous nos outils. Je me glisse 8 l'extérieur
par une cassure dans la carlingue el je constale que nous sommes lous sains et sauls avec seulernent
des conlusions. On apergolf maintenant des gens debout dans la neige & quelque cent métres de
l'appareil. J'ai peur que ce solent des Allemands préts & nous tuer, & nous mellre én prison ou & nous
batire.

Mais nous sommes tombés en terriloire libéré, sssez loin de la ville de Luxembourg.
Nos sauveteurs nous emménent dans une grange ol nous passons la nult. On nous dit que nous nous
SOMMes poses dans un champ de mines ce qui a retardé les secours. Apreés avoir passé quelques
fours & Paris, nous avons été rapalriés en Angleterre ef nous nous sommes relrouvés Seething ot
nous affendail un nouveau bombardier.. »

Le récil de Dick Dugger nous a été donné par Tom Brittan de Pierrefeu sur Var qui a
'épertorié tous les B-24 tombés dans notre région,
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